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Abstract of EP1 000788 

The multi-component door has an inner part 



made of a cast non-ferrous metal such as 
magnesium, to which at least one hinge is 
connected. There is a blind nut (20) fixed in a 
recess (19) in the inner part (14) on the side of 
the inner part facing the hinge (12, 13). The blind 
nut acts with a bolt (17) which passes through the 
hinge. 
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(54) Mehrteiliges Verschlussteil, insbesondere Fahrzeugtur, mit einem Innenteil aus 
Lelchtmetallguss 

(57) Ein mehrteiliges VerschluGteil fur Kraftfahr- 
zeuge besitzt ein Innenteil aus LeichtmetallguB, ins- 
besondere MagnesiumguB, mit dem mindestens ein 
Scharnier verbunden ist. In einer Ausnehmung (19) des 
Innenteils (14) auf der dem Scharnier (12) abgewand- 
ten Seite des Innenteils (14) ist eine Blindnietmutter 
(20) befestigt, die mit einem das Scharnier (12, 13) 
durchsetzenden Schraubenbdzen (17) zusammen- 
wirkt. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf ein mehrteili- 
ges VerschluBteil nach dem gemeinsamen Oberbegriff 
der Patentanspruche 1 , 2, 3, 5 und 6. 5 
[0002] Bei herkGmmlichen Turinnenteilen aus 
Stahlblech war es zur Scharnierbefestigung maglich 
und auch ublich, auf das Turinnenteil Muttern aufzu- 
schweiBen, mit denen sich die Turscharniere in einfa- 
cher Weise verschrauben lieBen. Diese Moglichkeit 10 
scheidet bei aus LeichtmetallguB gefertigten Turinnen- 
teilen aus. 

[0003] Eine Fahrzeugtur mit einem Innenteil aus 
LeichtmetallguB, mit dem mindestens ein Scharnier ver- 
bunden ist. ist durch die DE 196 16 788 A1 bekannt 75 
geworden. Der als ScharniertrSger fungierende, aus 
LeichtmetallguB bestehende Teil der bekannten Fahr- 
zeugtur soil direkl integrierte Scharniere aufweisen. In 
welcher Weise die Turscharniere in den ScharniertrS- 
ger integriert sind, laBt sich der DE 1 96 1 6 788 A1 nicht 20 
entnehmen. 

[0004] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, 
mit einfachen Mitteln ein Verschrauben der Scharniere, 
z. B. Turscharniere, mit aus LeichtmetallguB bestehen- 
den Innenteilen, z. B. Turinnenteilen, zu ermOglichen. 25 
[0005] ErfindungsgemSB wird cfie Aufgabe bei 
einem VerschluBteil der eingangs bezeichneten Gat- 
tung - alternativ - durch die aus den kennzeichnenden 
Teilen der PatentansprGche 1,2,3,5 und 6 ersichtlichen 
Merkmale gelOst. so 
[0006] Eine vorteilhafte Ausgestaltung der LOsung 
nach Patentanspruch 3 ist Patentanspruch 4 zu entneh- 
men. 

[0007] Zwar ist es durch die EP 0 579 006 A1 an 
sich bekannt, zur Befestigung von Scharnierteilen an 35 
tragenden Rahmen von Fahrzeugturen Nietmuttern zu 
verwenden. Es ist jedoch nicht ersichtlich, daB die 
bekannte Fahrzeugtur ein Turinnenteil aus Leichtmetall- 
guB besitzt Der Gegenstand von EP 0 579 006 A1 ist 
somit gattungsfremd, und es stellt sich dort nicht die der 40 
vorliegenden Erfindung zugrundeliegende Probiematik. 
[0008] Durch die DE 31 02 329 A1 ist es zwar auch 
an sich bekannt, an einem Mrttelteil einer Fahrzeugtur 
Scharniertaschen zwecks Befestigung von Turschar- 
nieren durch Einstecken anzubringen, nicht jedoch am 45 
TOrinnenteil, bei dem es sich im Gegensatz zur vorlie- 
genden Erfindung nicht urn ein tragendes Leichtmetall- 
gu&teil, sondern vielmehr lediglich urn ein reines 
nichttragendes VerWeidungsteil aus Kunststoff handelt. 
Damit ist auch die DE 31 02 329 A1 schon gattungsma- so 
Big nicht einschiagig. 

[0009] Die Erfindung ist anhand von Ausfuhrungs- 
beispielen in der Zeichnung veranschaulicht, die im fol- 
genden detailliert beschrieben sind. Es zeigt, jeweils in 
Schnittdarstellung: 55 

Fig. 1 eine AusfOhrungsform einer Scharnierbefe- 
stigung mittels Blindnietmutter und Schrau- 



benbolzen, 

Fig. 2 eine Abwandlung der AusfOhrungsform nach 
Fig. 1 dahingehend, daB zur Scharnierbefe- 
stigung eine Blindnietschraube mit aufge- 
schraubter Mutter dient, 

Fig. 3 eine andere AusfOhrungsform einer Schar- 
nierbefestigung, in Darstellung entsprechend 
Fig. 1, 

Fig. 4 eine weitere AusfOhrungsform einer Schar- 
nierbefestigung, in Darstellung entsprechend 
Fig. 1 und 3, 

Fig. 5 einen Schnitt ISngs der Linie V-V in Fig. 4, 
und 

Fig. 6 eine weitere Variante einer Scharnierbefesti- 
gung, in Darstellung entsprechend Fig. 1, 3 
und 4. 

[001 0] In Fig. 1 , 3, 4 und 6 bezeichnet 1 0 ein Karos- 
serieteil, z. B. Turrahmen, eines Kraftfahrzeuges, z. B. 
eines PKW. An dem Karosserieteil 10 ist der fahrzeug- 
seitige Teil 11 eines insgesamt mit 12 bezifferten TOr- 
scharniers befestigt, z. B. angeschraubt Oder 
angeschweiBt. Ein zweiter - tursertiger - Teil 13 des Tur- 
scharniers 12 greift an einem - bruchstOckhaft darge- 
stellten - Turinnenteil 14 an, welches aus 
LeichtmetallguB, vorzugsweise MagnesiumguB, 
besteht. Die Gelenkachse des Turschamiers 12 ist als 
Schnittpunkt 15 zweier strichpunktierter Unien ange- 
deutet. Der turseitige Scharnierteil 13 weist eine Boh- 
rung 16 auf (Fig. 1, 2 und 6), die von einem 
Schraubenbolzen 17 durchsetzt ist Auch der fahrzeug- 
seitige Scharnierteil 1 1 besitzt eine - koaxial zur Boh- 
rung 16 liegende - Bohrung 18, damit der 
Schraubenbolzen 17 von auBen zugSnglich ist. 
[001 1 ] Die Besonderheit der AusfOhrungsform nach 
Fig. 1 besteht darin, daB in einer koaxial zur Bohrung 16 
des Turschamiers 12 liegenden Ausnehmung 19 des 
Turinnenteils 14 ein Hohlniet 20 mit an seinem Ende 
befestigter Blindnietmutter 21 angeordnet ist. Der Hohl- 
niet 20 Qbergreift hierbei mit einem flanschartigen Rand 
22 das Turinnenteil 14. Durch das Einschrauben des 
Schraubenboizens 1 7 in die Blindnietmutter 21 verformt 
sich der Hohlniet 20 - wie in Fig. 1 gezeigt - zu einem 
Wulst 23. wodurch gleichzertig das turseitige Scharnier- 
teil 13 an dem TOrinnenteil 14 fixiert wird. 
[0012] Bei der AusfOhrungsform nach Fig. 2 ist die 
Ausnehmung 19 des Turinnenteils 14 von einem Blind- 
nietschraubenbolzen 24 durchsetzt, der sich hierbei mit 
einem Bund 25 an der AuBenseite des Turinnenteils 14 
abstutzt Durch Aufschrauben einer Mutter 26 auf den 
Gewindeschaft 27 des Blindnietschraubenbolzens 24 
bildet der mit 28 bezifferte Hohlniettei! des Blindniet- 
schraubenbolzens 24 einen Wulst 29, wodurch gleich- 
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zertig die Fixierung des tQrseitigen Scharnierteils 13 an 
dem Turinnenteil 14 erfolgt. 

[0013] Die Variante nach Fig. 3 entspricht weitge- 
hend der Ausfuhrungsform nach Fig. 1. Der Unter- 
schied gegenOber letzterer besteht darin, daB auf der 
dem Turscharnier 12 abgewandten Seitedes Turinnen- 
teils 14a erne VerstSrkung 30 mit einer Bohrung 31 
angegossen ist, in der ein Gewindeeinsatz 32 als Mutter 
fur den das Turscharnier 12, 13 durchsetzenden 
Schraubenbolzen 17 befestigt ist. Die genannten kon- 
struktiven MaBnahmen machen den Einsatz eines 
Hohlniets mit einer Blindnietmutter entbehrlich. 
[0014] Der Gewindeeinsatz 32 l&Bt sich vorteilhaf- 
terweise automatisch einschrauben und kann selbst- 
schneidend ausgebildet sein. wodurch die vorherige 
Einarbertung eines Gewindes in die Bohrung 31 der 
Verstarkung 30 entfailt. 

[0015] Die Besonderheit der Variante nach Fig. 4 
und 5 besteht in folgendem. An das Turinnenteil 14b ist 
ein eine EinschubGffnung 33 zum Einstecken des tQr- 
seitigen Scharnierteils 13a aufweisender Schuh 34 
angegossen. Der in den Schuh 34 eingesteckte Schar- 
nierteil 13a weist eine Gewindebohrung 35 auf, die mit 
einem eine Ausnehmung 36 im Schuh 34 durch- 
setzenden Schraubenbolzen 37 zusammenwirkt. 
[001 6] Bei der Ausfuhrungsform nach Fig. 6 besteht 
die Besonderheit darin, daB auf der dem Turscharnier 
12 abgewandten Rucksette des Turinnenteils 14 eine 
Aufnahme 38 angegossen ist, in die eine Mutter 39 ein- 
geklebt ist, die mit dem das Turscharnier durch- 
setzenden Schraubenbolzen 17 zusammenwirkt Die 
Aufnahme 38 weist eine Bohrung 40 auf, umden Durch- 
tritt des Schraubenbolzens 17 zu ermGglichen. 
[0017] Selbstverstandlich ist die vorliegende Erf in- 
dung nicht auf Fahrzeugturen beschrankt, sondern ist 
insbesondere auch fur Fahrzeugdeckel und -Wappen 
geeignet. 

Patentanspruche 

1. Mehrteiliges VerschluBteil fur Kraftfahrzeuge mit 
einem Innenteil aus LeichtmetallguB, insbesondere 
MagnesiumguB, mit dem mindestens ein Scharnier 
verbunden ist, dadurch gekennzeichnet daB in 
einer Ausnehmung (19) des Innenteils (14) auf der 
dem Scharnier (12) abgewandten Seite des Innen- 
teils (14) eine Blindnietmutter (20) befestigt ist, die 
mit einem das Scharnier (12, 13) durchsetzenden 
Schraubenbolzen (17) zusammenwirkt (Fig. 1). 

2. Mehrteiliges VerschluBteil fur Kraftfahrzeuge mit 
einem Innenteil aus LeichtmetallguB, insbesondere 
MagnesiumguB, mit dem mindestens ein Scharnier 
verbunden ist, dadurch gekennzeichnet daB in 
einer Ausnehmung (29) des Innenteils (14) auf der 
dem Scharnier (12) abgewandten Seite des Innen- 
teils (14) ein Blindnietschraubenbolzen (24) befe- 
stigt ist, der das Scharnier (12, 13) in einer 



Ausnehmung (16) durchsetzt und mit einer rticksei- 
tig des Scharniers (12, 13) aufgeschraubten Mutter 
(26) zusammenwirkt (Fig. 2). 

5 3. Mehrteiliges VerschluBteil fur Kraftfahrzeuge mit 
einem Innenteil aus LeichtmetallguB, insbesondere 
MagnesiumguB, mit dem mindestens ein Scharnier 
verbunden ist. dadurch gekennzeichnet, daB auf 
der dem Scharnier (12) abgewandten Seite des 

10 Innenteils (14a) eine Verstarkung (30) mit einer 
Bohrung (31) angegossen ist. in der ein Gewinde- 
einsatz (32) ats Mutter fur einen das Scharnier (1 2, 
13) durchsetzenden Schraubenbolzens (17) befe- 
stigt ist (Fig. 3). 

15 

4. Mehrteiliges VerschluBteil nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Gewindeein- 
satz (32) selbstschneidend ausgebildet und auto- 
matisch in die Bohrung (31) der Verstarkung (30) 

20 einschraubbar ist 

5. Mehrteiliges VerschluBteil fur Kraftfahrzeuge mit 
einem Innenteil aus LeichtmetallguB, insbesondere 
MagnesiumguB, mit dem mindestens ein Scharnier 

25 verbunden ist, dadurch gekennzeichnet, daB an 
das Innenteil (14b) ein eine EinschubGffnung (33) 
zum Einstecken des Scharniers (12a. 13a) aufwei- 
sender Schuh (34) angegossen ist, und daB ein in 
den Schuh (34) eingesteckter Schamierteil (13a) 

30 eine Gewindebohrung (35) aufweist, die mit einem 
eine Ausnehmung (36) im Schuh (34) durch- 
setzenden Schraubenbolzen (37) zusammenwirkt 
(Fig. 4 und 5). 

as 6. Mehrteiliges VerschluBteil fur Kraftfahrzeuge mit 
einem Innenteil aus LeichtmetallguB, insbesondere 
MagnesiumguB, mit dem mindestens ein Scharnier 
verbunden ist, dadurch gekennzeichnet, daB auf 
der dem Scharnier (12) abgewandten Ruckseite 

40 des Innenteils (14) eine Aufnahme (38) angegos- 
sen ist, in die eine Mutter (39) eingeklebt ist, die mit 
einem das Scharnier durchsetzenden Schrauben- 
bolzen (17) zusammenwirkt (Fig. 6). 

45 
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(57) Ein mehrteiliges VerschluBteil fur Kraftfahrzeu- 
ge besitzt ein Innenteil aus LeichtmetallguG, insbeson- 
dere MagnesiumguB, mit dem mindestens ein Schar- 
nier verbunden ist. In einer Ausnehmung (19) des In- 



nenteils (14) auf der dem Scharnier (12) abgewandten 
Seite des Innenteils (14) ist eine Blindnietmutter (20) be- 
festigt, die mit einem das Scharnier (12, 13) durchset- 
zenden Schraubenbolzen (17) zusammenwirkt. 
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